LE DOSSIER D’EUP de 2000 de la déviation de M ayenne
Apresavoir écartélesfuseaux al’Ouest, deloin les plus pertinents, restait le choix entre 2 fuseaux a l’est :

Fougéres

Mayenne

V1 =plusal’est, entre Mayenne et Aron, non retenu
V2 = périurbain de Mayenne, retenu

Laval + 17.000 v/j

Cet extrait d’un document interne dela DDE, démontre comment ont été falsifiées les données pour imposer lefuseau V2

Pigce O ; notice

= la démonstration de Putilité publique, bicn que de metllevre quabitd gue dans 1e

m ren laréunion 1 mbre 2 . - .
compterendu delaréeunion du 13 septembre 2000, précedent dossier. reste insuffisante et doit &tre étayee

entrela Direction des Routes,|le CETE et laDDE

la quatité de la coenpamison des variantes 51 encore teés perfeatibie, notammen: 3z
le plan de ta Formes oi clle 52 révéle trés lapidaire. Celic-ci doil dece Blre Fopriss en
appc:umnt_ rxtamment des éclaircissements sur la méthodaloie (dilTrents stades de
COrsertatinn b asvant congduit & retaryr les varfanies de macdy proposges au public

Sanscommentaire :

i1 st souhaitable de reprendrs Jes tableausx recapitufatifs des impacts, qui, dans leur
f'-:}rr:_m actielle, ne plaident pas forcément en Fiveur des vaciantes retences, cn
particulier, & recoues & un coele couleus mante o Stre CRIIAC ;

C’est ce que nous avions présenté des 2000 a I’enquéte publique (voir ci-dessous). L es problémes qui surgissent aujourd’hui de fouilles, de surcolts, de
bouchonsa LaMotte, deretard danslestravaux, ... étaient donc tout a fait prévisibles contrairement a ce que certains semblent seulement découvrir.



EXTRAIT DU TABLEAU DE SYNTHESE PRESENTE DANSLE DOSSIER D’ENQUETE PUBLIQUE p. C19 EN 2000 PAR LA DDE
Avec lesdésaccordsde Tracés, dossier dépose al’EUP et présenté aux commissair es enquéteurs

CRITERES

CLASSEMENT DDE
Vert = Favorable
Rouge = défavorable
= entre les deux

NOS DESACCORDS avec certaines appr éciations
DESANOMALIES GRAVESdanscetableau

NOS PROPOSITIONS DE
CORRECTION DESANOMALIESET
DESACCORDS

Variantel (V1)

Variante 2
(V2)

V1:
Horsagglo

V2
Périurbain

ENVIRON- = Traversée
NEMENT ;| locdisce
des zones
d’intérét
écologique et
paysager
COUTS

MF (99)

Franchissement
delavalléede
[’Aron,
traversée de
Zones
d’intérét moyen
pour |’écologie
et le paysage

V1 et V2 ne peuvent avoir le méme code couleur : « Traversée de Ig
vallée de I'Aron, zone de forte valeur écologique et de grand intérét
paysager » pour V2, nous ont toujours indiqué les documents de Ia
DDE. En superposant le fuseau V2 avec la carte sensibilité paysagere
en E 25, on obtient d’ailleurs la confirmation de ce classement.
Pourquoi, alors, ce tableau ne reprend-t-il pas ce classement ?

De plus, en superposant les fuseaux V1 et V2 avec lacarte E 34,
patrimoine et loisirs on trouve le méme type de dissonances : au moing
6 sites archéologiques peuvent étre recensés a proximité de V2 contre
deux pour V1. Pourtant, en page E 41 il est indiqué «V 1 passe dans un
secteur ou les vestiges connus sont un peu plus nombreux” ? Précisons,
aussi, que V2 et V1 ont le méme fuseau au droit de la tourbiére de I3
Farciére contrairement a ce qui est parfois dit (ex. C 16).

Traversée locali
des zones d’intérét

412

# DDE, hypothéses : * 2020, 82 MF * LT, 46 MF

trés minorées par lanon prise en compte des contraintes intrinséques du
tracé periurbain (V2) : + “importants travaux de terrassement [350.000
m?® sur le tracé périurbain]).+ création de 3 km de routes +
ameénagement paysager de type urbain + protections + ... ==>~70 MF
pour I’hypothése aL T et ~100 MF pour |‘hypothése 2020 (voir ci-
dessous). Ainsi ladéviation delaN.162 et |e barreau nord dans sa
version minimale (Ambrieres— RN.12), pourraient plus facilement étre
finances!

écologique et
paysager




PHASAGE :

ADla7mDI1Ea

2X7 m.

Pourquoi ne parler que d’un phasage transversal (d’ailleurs plu
avorable a V1 [# DDE : 82 MF]) aors que M. Le Préfet a justifié son
choix de V2, auprées de plusieurs élus, par la possibilité sur V2 d
réaliser un phasage longitudinal gréce aux 90 MF dégagés sur le présent
contrat de plan. Avec ces 90 MF, un seul trongon peut étre réalisé sur
2 : AC2. Mais, nous en contestons vigoureusement la fonctionnalité :
arrivée au giratoire de La Motte, déja saturé, et non résorption d
problémes dans Moulay et surtout au carrefour avec la RD 24. Par
contre, latranche, B1-D1, que nous proposons avec V1, est tout afait
opérationnel. Qui plus est, elle ne nécessite gu’environ 100 M F pour
dévier Moulay ET Mayenne, des 2007 (Hypothése 20 MF/an apré
2006).




